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2. ZDUVODNENI STAVBY A JEJTHO UMISTENI

2.1. Vztah stavby k programu rozvoje sit€ komunikaci.

V souladu s usnesenim vlady CR 631 ze dne 10.11.1993 o rozvoji dalnic a Styfpruhovych silnic pro motorova
vozidla v Ceské republice do roku 2005 a s jeho rozpracovanim v usneseni rady ZHMP &. 306 ze dne
14.3.1995 o postupném ptevodu silni¢niho okruhu kolem Prahy zmajetku a spravy mésta do majetku a
spravy Ceské republiky, byly provedeny prevody staveb 516 Ttebonice - Repy a 517 Repy - Ruzyné po
nabyti moci izemniho rozhodnuti. Dalsi useky silni¢niho okruhu jiZ v konkrétni investiéni ptipravé zajistuje
Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Silni¢ni okruh byl tak zahrnut do sité dalnic a étyfpruhovych silnic pro motorové vozidla v CR a byl zafazen i
do planu jejich vystavby.

Navrh rozvoje dopravnich siti v CR do roku 2010, schvéleny usnesenim viady CR &.741/1999, fe¥i v urdité
mife nesoulad mezi intenzitou provozu a kapacitami dopravnich siti, zohlednuje potieby narodniho
hospodéfstvi a bere v ivahu mezinirodni zavazky CR, které vyplyvaji z &lenstvi v CR v NATO a jejiho
zaCleniovani a budouciho vstupu do EU. Pro rozvoj stanovuje mimo jiné i prioritu v zajisténi vystavby
silni¢niho okruhu kolem Prahy.

Stabilizace trasy silni¢niho okruhu spadd do kompetence organt mésta, které ji provadéji prostfednictvim
prislu§né uzemné planovaci dokumentace. Pfisluinou uzemmé& planovaci dokumentaci je vtomto piipadé
uzemni plan hl. m. Prahy. Podle tohoto materidlu je silniéni okruh soudasti nadfazené komunikaéni sité v
Praze. V dopravnim systému mésta jsou mu pfisouzeny tfi zékladni funkce:

* DPfevedeni vii¢i méstu tranzitnich dopravnich vztahl - zajistuje mimo vnitrostatni dopravy i kvalitni
napojeni CR na evropskou dopravni sit’

e Rozvadéci funkce pro vnéjsi zdrojovou nebo cilovou dopravu - je charakterizovina rozvedenim vnéjsi
dopravy s cilem ve mésté na pfisludné radialni komunikace a naopak pti vyjezdu z mésta

* Spojovaci funkce - propojuje tangencialné jednotlivé cile vnitini dopravy ve vnéjsim kordonu mésta
Uzermni plan hlavniho mésta Prahy definuje v $irSich vztazich nadfazenych systému silniéni okruh jako
vyznamnou komunikaci propojujici dalkova spojent:

E48 (R6) Praha — Karlovy Vary — Bayereuth — Wurzburg

E50 (D5,D1) Nurnberg — Praha — Brno — Kogice

E55 (D8, D3) Berlin — Praha — Ceské Budejovice — Linz

E65 (D11,D1) Sczetin — Hradec Kralové — Praha — Brno — Budapest
E67 (D11 Praha — Wroclaw - Warszava

Stavby 518 a 519 uzaviraji silni¢ni okruh ze severozapadu. Jsou definovéany ,,Technickymi podklady pro
vyhlaSeni vefejné prospésnych staveb silniéniho okruhu v isecich Ruzyné — Suchdol i Suchdol - B¥ezingves*
jako komunikace v kategorii dle zékona o pozemnich komunikacich &. 13/1997 , par.3, odst.1, silnice Itiidy
kat. R 34/100. Kategorie je podle zatiZeni mezikfiZovatkovych useké ptizptisobena konkrétném podminkam a
poZadavkiim Vzorovych listi staveb pozemnich komunikaci.

Dopravni vyznam pfedmétného segmentu SO v severnim sektoru mésta je posilovan skutecnosti, e v uliéni
siti mesta 1 regionu neni v soucasné dobé v oblasti mezi mosty v Hole3ovicich a v Kralupech nad Vltavou
k dispozici alternativni spojeni obou vitavskych biehti.

2.2.Dopravné vykonnostni poZadavky, nehodovost, bezpeénost provozu.

Zprovoznéni navrhované stavby SO 518 Ruzyné — Suchdol spolu se stavbou SO 519 Ruzyné - Biezinéves se
nahradi soucasné nevyhovujici dopravni spojeni dalnic D5 a D8, které vede bud’ trasami pies stiednf okruh
meésta, nebo kapacitné nevyhovujici komunikaci okolo Prahy (II/101 t zv. aglomera¢ni okruh). Timto se
odstrani ekologické zatiZzeni okrajovych sidli§t’ Prahy 6 + Prahy 8 , zéroven se sniZi ¢etna nehodovost a zvys
se dopravni propustnost na téchto ,soucasné dopravné saturovanych dopravnich tazich. Snizenim dopravni
intenzity na sidlidtnich komunikacich, ktera jsou prijjezdni dopravou mnohde zbyteéng zatézovany, se zvysi
bezpecnost predeviim pésiho provozu a to i v uzemich navazujicich na tyto komunikace.

Prepravni naroky na trasu silni¢nitho okruhu jsou respektovany navrhovanym technickym fedenim kategorie
silnice 1. tfidy, smérove rozd€lené pro 2 x 3 jizdni pruhy s mimouroviiovym kiiZenim. V DUR zr. 1999 byla,
s ohledem vyhledovy stav zatizeni sité, presentovana tzemni rezerva do prostoru vnitinich jizdnich pruha.
Profil komunikace v b&€Zné trase by byl budovan ve dvou etapach s tim, Ze rezerva bude v podstaté piipravena
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v piilehlych Eastech stfedniho déliciho pasu (viz vzorové ptiEné). Vysledky dopravnich prognéz z posledniho
obdobi uvadénou rezervu plné nepotvrdily

Presentované feseni silni¢niho okruhu pfisp&je téZ ke zvyseni bezpe&nosti silniéniho provozu a to zejména
kanalizovanim dopravy do smérové rozdélenych jizdnich past a dale pak vyloudenim moznych stretd s pest
dopravou. Dopravni pfipojeni stav. komunikaci ILtf k silni¢nimu okruhu je fe$eno zasadné mimouroviiovymi
kiizovatkami (MUK Ruzyné, MUK Horoméfice, MUK Vyhledy a MUK Rybérka). KiiZen{ ostatnich
komunikaci se silni¢nim okruhem je feSeno vzdy mimouroviiové, vesmés nadjezdy. Uvedené komunikace
jsou ve smyslu CSN 736101 vybaveny bezpecnostnimi zafizenimi a ptisiusnym dopravnim znadenim
eliminujicim pfimy styk s dopravou uréenou pro ,;motorova vozidla“ na silni¢nim okruhu.

Vramci stavby silni¢niho okruhu budou téZ upraveny navazujici useky stavajicich komunikaci. Témef
viechny tyto komunikace budou absorbovat vprib&hu stavby zvySené dopravni zatizeni a to nejen
v disledku vedeni pfepravnich tras, ale i diky lokalnim dopravnim omezenim, objizd’kam atd. Jedna se
zejména o zvySene dopravni zatiZeni mistnich komunikaci Horométic a napojeni vyjezdi z obce na sil. /241
Suchdol — Cerny Viil. Kf¥izovatky na vyjezdech z obce na uvedenou silnici jsou jiz nyni zdrojem &astych
nehod. Z téchto diivodd bude nutné provést piislusné stavebni upravy i na silnici 1I/241 véetné provéteni
inosnosti a iipravy mostu pres Horoméficky potok na této silnici.

Stavebni upravy na uvedenych komunikacich po zah4jenim stavby silni¢niho okruhu a po jejim dokoncent,
jsou pfedmétem technického feseni samostatnych stavebnich objektii SO 122 a 123.

2.3. Dopravné ekonomicka hlediska.

V ramet jiz diive zpracovavanych podkladd navazujicich staveb pro dokumentace o hodnoceni vlivii stavby
na Zivotni prostfedi dle zdkona ¢. 244/ 1992 bylo dokladovano ekonomické hodnoceni provoznich nakladé
automobilové dopravy — vozidel a komunikaci vychazejici z prognézy dopravniho zatiZeni pro rok 2010.
Byly posuzovény rlizné varianty vedeni tras vzhledem k riznym staviim intenzit dopravy s ohledem na jeiim
vedeni v zavislosti na dobudovavani silniéni sité:

a). nové trasy komunikace silniéniho a méstského okruhu

b). nulové varianty — stavajiciho dopravniho spojeni

Prognoézy dopravniho zatiZeni pro rok 2010 a pro vyhled v uvedenych profilech, podie idaji pro hodnocent
variant EIA zr. 2000 a aktualizované prognozy zr. 2002 ( v tabulce jsou udaje z primérného pracovniho
dne, viechna vozidla/pomala vozidla:

Srovnavaci tabulka profilii:

PROFIL /obdobi (zdroj) |2010 2010 2010 VYHLED

(EIA UDI 2000)

(UDI 2002)

(UDI 2002)BEZ MO

(UDI 2002)

MUK LETISTE - 71 000/ 2 800 68 200 /3 760 79 500 /4 400 74 800 /3 710
MUK RUZYNE

MUK RUZYNE - 51 800/ 2 500 53500/ 3 220 63 100 /3 880 53000 /2 250
MUK HOROMERICE

MUK HOROMERICE - |54 900 / 2 200 53700/3 210 64 800 /3 940 54000 /2 260
MUK VYHLEDY

MUKVYHLEDY- 55700/ 4 800 53 600 / 3 090 63 000 /3 760 53200/ 2160
MUK RYBARKA

MUK RYBARKA- 77200/ 5 800 57 400/ 3 360 80 200 /4 390 60 600 / 2400
MUK CIMICE

Vysledky piedb&ézného hodnoceni z dopravné ekonomického hlediska na stavajicich komunikacich pro rok

2010 udava nasledujici tabulka:

SO VPROVOZU

SO NENI V PROVOZU

Spotfeba benzinu OA

2,095 mil. kg /rok

6,10 mil. kg/rok

Spotfeba nafty NA

0,600 mil. kg /rok

3,60 mil. kg/rok

Spotreba ¢asu OA

0,58 mul. vzh /rok

2,00 mil. vzh /rok

Spotfeba casu ~ NA

0,05 mil. vzh /rok

0,34 ml. vzh /rok
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Poéet voz/km OA 26,4 mil. vzkm/rok 74,80 vzkm/rok

Pocet voz/km NA 1,9 mil. vzkm/rok 0,70 vzkm/rok

2.4. Odstranéni nebo sniZeni i¢inki stavby na Zivotni prosti-edi.

Uvedenim komunikaci staveb SO 518 Ruzyné — Suchdol a SO 519 Suchdol — Biezinéves do provozu dojde
k soustfedéni automobilové dopravy na trasu silniénihe okruhu vybavenou mimourovitovymi kfizovatkami,
které umoZzni dopravné plynuly tok ,vedeny vesm&s mimo zastavéné ulicni prostory. Tim dojde ke sniZeni
zatizeni automobilovym provozem stavajicich komunikaci v Praze 6, tj. Evropské, Dmovské, Jugoslavskych
partyzantl, Podbabské, staré zastavby Dejvic a komunikaci v Praze 7 navaznych na most Barikadnikii.
ZatiZzeni uzemi podél novych komunikaci silniéniho okruhu hlukem a exhalacemi bylo posuzovino
v samostatnych studiich. Jejich vysledky prokazaly, Ze nedochazi k prekrodeni hygienickych limitii. Na tfech
mistech je dodrZeni limitii hluku zabezpe&eno ochranou (protihlukové zdi). Definovani ploch a zastavby
vramel uzemniho planu vychazi ztéto skuteénosti. VyuZiti uvedenych ploch musi tvofit barieru pro
navazujici tzemi.

Stavajici obytné osidleni v bezprosttedni blizkosti trasy komunikace SO 518 v oblastech Na padesatniku,
Suchdola —~ Vyhledy a Za Hajem, budou ochranény piislugnymi technickymi prosttedky . Detaiiné bude
feSeno na podkladé aktualizace akustickych pomért.

2.5. Vyznam stavby z regionalnich hledisek

Stavby komunikaci SO 518 Ruzyné — Suchdol a 519 Suchdol — Biezinéves Jsou soucasti vyhledového fedent
stini¢niho okruhu kolem Prahy, ktery by mé! zajistovat nasledujici dopravni funkce:

a). Prevedeni tranzitni dopravy mimo mésto a propojeni dalnic a dopravné vyznamnych silnic vstupujicich
do Prahy

b). Rozveden: zdrojové a cilové dopravy z komunikaci ptichazejicich z vnéjSich tzemi na pfisluiné msstské
komunikace.

¢). Rozvedeni dopravniho spojeni tizemi leZicich podél silniéniho okruhu.

Dobudovanim komunikaci méstského a silni¢niho okruhu, véetné Jejich vzajemného propojeni a propojenti
s ostatnimi dopravnimi systémy (metro, rychlodraha, letit€) by mélo dojit k uréitému optimainimu stavu a
vzdjemné vyvazenosti vech druhii doprav.

2.6. Soulad s fizemné& planovaci dokumentaci

Uzemni plan hl. m. Prahy

Od roku 1994 byl na uzemi hl. m. Prahy v platnosti "Uzemni plan hl. m. Prahy - plan vyuziti ploch -
stabilizovand uzemi”. Tento plin spolu se zménami a dopliiky v podstaté vymezil dva druhy tzemi:
stabilizovana 2 nestabilizovana. Nestabilizovana tzemi zde byla rozdélena do ¢yt kategorii. Koridor pro
stavby 518 519 spadal do tzv. nestabilizovanych tizemi v kategorii :

LUzem{ a plochy, jejichz zpiisob vyuZiti je zavisly na rozhodnuti o vyhledovém fegeni dopravni obsluhy
meésta®,

Po projednani konceptu tzemniho planu bylo Souborné stanovisko ke konceptu uzemmiho planu bvlo
schvaleno Zastupitelstvern hl. m. Prahy usnesenim &. 22/19 ze dne 31.10.1996.

Zpracovany navrh tizemniho planu hi. m. Prahy byl projednan a schvalen 9.9.1999 usnesenim Zastupitelstva
hlavniho mésta Prahy ¢islo 10/05 s uéinnosti od 1.1.2000. Umisténi staveb 518 a 519 tak bylo tzemmné
stabilizovano.

Uzemni plan VUC Prazsky region

Uzemni oblast silniéniho okruhu spada do zajmového tizemj prazského regionu. Koncept Uzemni prognézy
prazskéeho regionu byl zpracovan v zavéru roku 1994 a nasledné véetné& souborného stanoviska projednan.
Nasiedné byla zhotovena pracovni verze navrhu izemniho planu. Rozhodnutim potizovatele bylo pferuseno
jeii projednavani stim, e cca do konce roku 2000 méla byt pfedloZzena k projednani piepracovana
dokumentace ve standardnim stupni . v konceptu uzemniho planu vietné koncepéni dokumentace EIA.
V soutasné dobé jsou prace na izemnim planu VUC pozastaveny.

Stavebni uzivéra
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V navaznosti na schvéleni Soubomého stanoviska ke konceptu tizemniho planu vydal odbor uzemniho
rozhodovani Magistratu hl. m. Prahy pod znackou 123033/97 OUR/DVEx dne 23.4.1997 rozhodnuti o
stavebni uzavére pro nadfazenou komunikacni sit’ hl. m. Prahy.

Stavebni uzavéra je definovéana pro trasy silniéniho okruhu podle uzemniho plénu hl. m. Prahy.

Verejna prospésnost staveb

Stavby 518 a 519 Ruzyné - Bfezinéves jsou dokumentovany ,, Technickymi podkiady pro vyhlaseni vefejné
prosp€iné stavby* a to zviaSt’ pro tseky Ruzyné-Suchdol i Suchdol-Bfezinéves z dubna 1998. Uvedeny
podklad nebyl investorem vzhledem k terminovému soub&hu s projednavanim konceptu tizemniho planu hl.
m. Prahy predlozen ke schvileni.

Vefejna prospésnost staveb je podle stavebniho zakona déna schvalenym tizemnim plénem, kde jsou stavby
silni¢niho okruhu v hranicich hl. m. Prahy uvedeny v seznamu vefejné prospénych staveb v kategorii DK
pod poradovym ¢éislem ¢islem 3.

Dokumentace o vlivu stavby na Zivotni prostiedi (EIA)

Dokumentace o hodnoceni vlivii stavby na Zivotni prostfedi dle zdkona 244/1992 Sb. byla zpracovéana
samostatné pro stavby 518 a 519 v lednu 1999.

Po jejim prostudovani piislusnym orgénem (Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR) bylo ze strany MZP
zazadano o jeji doplnéni a to v celku pro cely usek Ruzyn& — Brezinéves, tj. souhrnné pro obé stavby 518 i
519. Doplnéna studie EIA v pozadovaném rozsahu hodnoceni variant byla zpracovana v roce 2000, posudek
dle zak. 244/1992 Sb. v X.2001. Stanovisko ¢ hodnoceni vlivii podle § 11 téhoz zakona, ve znéni zikona
&.132/2000 Sb. bylo vydano MZP 30.4.2002 pod &.j. NM700/1327/2020/OPVZP/02e.0.

2.7. Predchozi studie vyhledavajici umisténi stavby.

Krajinny relief severniho okraje Prahy je charakteristicky utvafenim vyvySenych terénnich teras oddé&lenych
hluboko zatiznutymi tdolimi Vitavy a jejich p¥itokd.

Podminky pro priichod takto vyznamné komunikace nejsou nikterak jednoduché.

Vétsina dosavadnich feSeni se s mimymi korekcemi pridrzuje koridoru, prochazejiciho napi¢ Suchdolskou
terasou jizné od historického jadra Suchdola.

Nékolikrat v historii byla provéfovana rovnéZz moznost trasovani okruhu severnéji, pres roztockou terasu
v prostoru mezi Roztoky, Zalovem a Husincem. Alternativy tras jizn€ od Suchdola jsou v historii tivah o trase
okruhu vyjimkou a souviseji spise s polemickymi nazory na celkovy dopravni koncept mésta Prahy.

Pro skupinu variant, zabyvajicich se ,.severni“ nebo ,roztockou* trasou byla vychozi tzv. varianta ,,S%
variantné sledovana jiz od 70 let.

Vychozim bodem pro viechny severni trasy je prostor jiZné¢ od Pfedni Kopaniny, odkud okruh smétuje do
severozapadniho obchvatu Horoméric. Déle kiizi silnice /240 a 1I/241. Pokraduje prechodem ptes Unétické
udoli aZ do soub&hu se sil. III/2421. Poloha pfemosténi Vitavy v této variant¢ je stabilizovana navaznymi
useky.

Dalsi varianty SA, SB a SC jsou v podstaté dil¢imi modifikacemi této varianty.

Vychozim a spolenym bodem severnich a jiznich variant okruhu je tizemi mezi NebuSicemi a Piedni
Kopaninou. V jizni variant¢ se okruh sta¢i dvéma oblouky k Suchdolu. Uzemim Suchdola prochazi
zapadovychodnim smérem. Vltavské doli pfekonava tato varianta mostem jizné od Rostockého haje .

Dal8i odvozené varianty J1, J2, J3 detailné fesily pouze vy$kovou polohu a miru zakryti trasy v Suchdole.
DalSi provéfované varianty 1 A 2 se snahou vysunout okruh mimo zastavéna tizemi do chranénych tzemi
Kozich hrbetl 1ze povaZovat za zcela nepfijatelné.

Cilem dal3i varianty K bylo vyhnout se priichodu Suchdolem v tradiéni zdpadovychodni stop# v soubghu se
severni hranou Sareckého udoli, dale mezi Sedleckym hajem a zastavbou Suchdola po hrané vlzavského udoli
a obloukem se navazujici na mostni trasu variantyJ. Trasa je znaéné konflikini se z&jmy ochrany piirody.
Varianta DUA radikéln€ ptehodnotila celoméstskou koncepci dopravy a to spojenim méstského a expresniho
okruhu do jedné trasy. Jeji hodnoceni bylo velmi skeptické a bylo povaZovdno za neprojednatelné a
nerealizovatelné.

Varianta ,,C* sleduje trasu pres Suchdol obloukem vedenym jihozapadné od Zemédélské univerzity pfi ul.
V Kladivech. V prostoru dnesni skladky byla navrzena kiizovatka s ptivadééem (ul. Kamyckou). Déle trasa
pokracovala podél hrany sedlecké strané na most v poloze prakticky totoZné s variantou ,,J.Celd tato trasa
byla navrZena v hloubeném tunelu.
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V poslednich studijnich dokumentech byl sledovan zejména nejkonfliktngjsi prichod trasy a to oblasti
samotneho Suchdola. Z tohoto hiediska ziistali v podstaté dvé mozné trasy prichodu, které Jsou presentovany
v zadavacich podminkach pro navrh vyhlaeni vetejné prospésné stavby.

Technicka studie variant EIA

Podle pozadavku MZP vr. 2000 byly posuzovény varianty trasy silniéniho okruhu, které jsou situovany
severngji. Od trasy ,,J* nejvzdalendjsi varianta ,,T* prochazi zipadng od Tuchométic a Velkych Ptilep, dale
smefuje severné mezi Tursko a Lib&ice nad Vltavou do polohy pfemosténi Vltavy po jiznim okraji Kralup.
Na pravém biehu Vitavy je trasovana do kiizovatky na D8 v Uzicich.

Mezi témito extrémnimi polohami jsou poloZeny dal§i posuzované varianty ,,Sc* ,,.Sd“ a ,Ss“, které
prechazeji Vitavu severné (Ss) a jizné& (Sc a Sd) od Husince. Jejich spolecny koncovy tsek navazuje na
dalnici D8 v nové zaloZené k¥izovatce severné od Zdib.

Z vychodu vymezuje zdjmové Uzemi stavby trasa dalnice D8 mezi Uzicemi a Bfezinévsi. Pro varianty fady
»S“ je vzhledem k oCekavanym intenzitdim nutno uvazovat s rozéifenim stavajici dalnice D8 v useku mezi
napojenim ve Zdibech a Bfezinévsi na Sestipruh.

Z pohledu $irsich dopravnich vztahd, tizemnich souvislosti a konkrétnich u&inkd staveb se viak zajmové
Uzemi roz§ifuje na rozlehlejsi tzemi. Podle konkrétni varianty jsou oekivané mtenzity dopravy 1 na velmi
vzdalenych komunikacich (viz napf. méstsky okruh) vyrazné odli$né. Zajmové oblast staveb z titulu jerich
uéinkil tak zahruje nejen vlastni trasovaci koridor, ale i $iroké plosné tzemi prazského regionu véetné
vnitinitho mésta.

2.8.Umisténi stavby z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi

Utinek dokongené stavby se promitne plosné v severni oblasti prazského regionu, ale vyznamné i na
komunikacich vnitintho mésta. Ve spoluptisobeni v celém dopravnim systému mésta a regionu se tak na
komunikaéni siti plosné projevi prerozdéleni tranzitnich wvn&j$ich i vnitfnich dopravnich vztahd.
Automobilova doprava tak bude ve vétsim podilu soustfedéna na nadfazenou komunikaéni sit, kde Jjsou
realné podminky pro zaji$téni ochrany obyvatel pred nepfiznivymi vlivy z dopravy.

Dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi doporuéila rozsahly soubor opatfeni pro minimalizaci
negativnich G¢ink z realizace 1 provozu stavby. Ta jsou zahrnuta do technického feseni stavby. Optimalizaci
prostorového vedeni trasy byly minimalizovany stiety s botanicky, zoologicky a krajinafsky vyznamnymj
lokalitami.

a). znecisténi ovzdusi.

Podle zavérti zpracované exhaladni studie lze konstatovat, Ze znegdisténi ovzdusi zpisobené automobilovym
provozem po silniénim okruhu v iseku mezi Ruzyni a Suchdolem nebude piekradovat bézné imisni limity .-
Situace snadlimitnim piekroenim a to pouze v bezprostfedni blizkosti komunikace by se nemély
vyskytovat s Cetnosti vétsi, nez 20 hodin/rok, t. j. vinverznich situacich pf1 nepfiznivych rozptylovych
podminkach.

b). turovein hluku.

Hlukové studie byly zpracovavany na dopravni zatiZeni zadané k DUR 1999, piepoctené k technické studii
variant EIA a aktualizované k DUR 2003.

Vysledky prokdzaly, ze nedochazi k ptekroceni hygienickych limith. Na tfech mistech je dodrzeni lIimitd
hluku zabezpeceno ochranou (protihlukovymi zdmi) jedna se o lokality Na padesatniku, Na Vyhledech a Za
hajem.Definované protihlukové opatieni (zdi), zajisti sniZeni hladiny hluku pod troveii hygienického limitu.
Na zaklad¢ vyse uvedenych skuteénosti lze povazovat stavbu silni¢niho okruhu v posuzovanych lokalitach
z akustického hlediska za stavbu, ktera hlukovou situaci v okoli vedeni trasy vyrazné neovlivni ani ji lokaing
nezhorsi .

Aktualizovand hlukova studie zpracovand v X. 2003 prokazala, e kompenza¢ni opatfeni v podobé
protihlukovych stén (s upfesnénymi parametry) , na zakladé podminek ,,Stanoviska o hodnoceni vlivi* zajisti
udrzeni hlukového zatiZeni z automobilového provozu pod limitni hygienické hodnoty.

¢). odvodnéni.

V disledku automobilového provozu vznika na komunikaci chronické a havarijni znegisténi ropnymi latkami
a praSnosti. Sezonni znedi$téni vznikd pf zimni udrzbé vozovky. Uginnost navrhovanych destovych
usazovacich nadrzi je 80 — 90 % ropnych latek a t&¥kych kovi. Komunikace stavby 518 silni¢niho okruhu
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Ruzyné€ — Suchdol budou odvodiiovany do novych DUN umisténych podél trasy. Odvodiiovacimi recipienty
budou Kopaninsky potok, Horoméficky potok a Vltava.

Ze vieobecnych vysledkil monitorovani v zahrani¢i vyplyva, Ze ohroZeni kvality podzemnich vod silni¢nim
provozem neni vyrazné. K ohrozeni miZe dojit pti havariich motorovych vozidel a cisteren. Za témito ucely
bude v dalSich stupnich feSen v ramci stavby monitoring podzemni vody a p¥islugné havarijni plany.

d). Vliv na floru , faunu a na ekosystémy.

Trasa je navrzena pfevazné na intenzivné vyuZivané padé s téméf zanedbatelnou plochou trvalych travnich
porostl. Pfevladd zde ornd pida s p&stovanim hospodétskych plodin.Trvald vegetace v okoli zemédeélsky
ntenzivné vyuzivanych polich je zna¢né ruderalizovéna s prevaznym podilem nitrofilnich druhii a z hlediska
ochrany piirody nema Zadny vyznam. Vyvoj do budoucna v zajmovém tizemi nepfedpoklada veétsi narust
eutrofyzace ze splacht hnojiv z poli.

Nejvetsi vyznam z hlediska fauny a flory a zarovet nejohrozenégjs{ izemi stavbou piimo zasazené, je izemi
Sedleckych skal.

Negativni vliv na toto celé izemi v pritbéhu realizace stavby i v priibéhu samotného provozu na SO bude
samotnym technickym névrhem stavby i opatfenimi pti provadéni stavby (viz POV) minimalizovan.
Obtizné je viak ho zcela kompenzovat.

e). vliv na antropogenni systémy.

Mezi vlivy na obyvatelstvo z téchto hledisek patff hiukové a imisni zatiZeni, znehodnoceni prostfedi, naruseni
pohody a délici u¢inky.

Z akustického hlediska stavba SO vyrazné neovlivni hlukovou situaci v okoli vedeni trasy. Technicka
opatfeni umozni udrzeni hladiny hluku na pfislusnych hygienickych limitech.

Z hlediska zne€iténi ovzdudi by v zajmovém Gzemi neméli byt prekrodeny imisni limity pramémych roénich
koncentraci sledovanych latek. Z hlediska pramémych roénich koncentraci Jje mozné globilné v oblasti
Suchdola ocekavat vyraznéjsi narust koncentraci NOx, i kdyZ ani tento narust by nemél prekroéit limitni
hodnotu 80 mg/m3.

Dalsi vlivy na obyvatelstvo souviseji s vystavbou silni¢niho okruhu a jeho pfitomnosti v krajiné. Délici
uCinky spocivaji vrozdéleni souvislého tzemi koridorem silni¢niho okruhu a tim &asteéného naruseni
stavajicitho systému komunikaci. Faktor pohody béhem stavby bude &4steéné narusen zejména sidelni oblasti
Suchdola. Zmiméni jeho narueni je predmétem zajisténi néhradnich a rovnocennych tras + dokonale
zpracovaného a projednaného harmonogramu postupu vystavby (v dal§im stupni projektové ptipravy).

2.9. Umisténi stavby z hlediska odnéti zeméd”. a lesniho piidniho fondu

Predmétna stavba silniéniho prochdzi pies katastrdlni uzemi Dolni Liboc, Ruzyng, Predni Kopanina,
Horoméfice, Suchdol, a Sedlec.

Z hlediska celkového zédboru v ramci stavby SO 518 jednoznadng prevladaji zabory zemédélského pudniho
fondu. Zabor lesniho piidniho fondu (PUPIL) stavbou byl specifikovan v minimainim rozsahu 1716 m3.
Trvaly zabor zeméd€lského pidniho fondu bude &init cca 90,2 ha. Podrobna specifikace je obsazena
v zaborovém elaboratu - viz ptiloha C-1. Problém obvykliého velkého bilanéniho prebytku ornice (cea 300
tis./ m3) bude feden kromé vyuziti pro vlastni stavbu, jeho moznym vyuZitim pro zirodnéni mélkych
skeletovych plid v okoli komunikace silni¢niho okruhu, nebo obdobné, jako prebytiy zeminy (rekultivace).

3. PODMINUJICI PREDPOKLADY,VCETNE USTANOVENI SMERNICE EU

Jsou dany vyhla8kou 137 Ministerstva pro mistni rozvoj ze dne 9.6.1998 o obecnych techmickych
poZadavcich na vystavbu. Pozadavky obsaZené v &asti prvni a% tieti této vyhlasky plati pro viechny druhy
staveb. 'V &asti druhé, této vyhlasky § 15 —28 jsou v souladu s ustanovenim a smérnici EU specifikoviny
obecné pozadavky na bezpetnost a uZité vlastnosti staveb.

Mezinarodni vliv na podobu vyhlasky se projevil ptedeviim aplikaci smémice Rady ES o stavebnich
vyrobcich (smémice ¢.89/106/EHS z 12.12.1988), piesnéji feGeno v disledném zapracovani Sesti skupin
zakladnich poZadavkii obsazenych v pfiloze smémice a stanovicich pozadavky vefejného zajmu na stavebni
vyrobky a pfenesené pak na stavby a jejich konstrukce. Jde o pozadavky :

a) mechanicka odolnost a stabilita,

b) pozarni bezpecnost,

¢) ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a Zivotniho prostredi,
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d) ochrana proti hluku

e) bezpecnost pfi uzivani,

f) tispora energie a ochrana tepla.

Tyto pozadavky musi stavba splfiovat pti b&zné dr#b& a piisobeni b&zné piedvidatelnych vlivi po dobu
pfedpokladané Zivotnosti a existence.

K evropské smémici byly vypracovany tzv.interpretaéni dokumenty, které v uréitém slova smyslu jsou
provadécimi ptedpisy smérnice, avsak sami o sobé neobsahuji v&iginou technické parametry a pozadavky.
Vliv evropské smémice 89/106/EHS se ve skladbé vyhlasky projevuje ve tiech zasadnich souvislostech:
v obecné poloze v &asti druhé, kde bez vztahu ke konkrétnim konstrukcim nebo objektim se vyrovnava
s naroky na stavby ve smyslu vySe uvedenych zasad, dale v &asti treti , kde jsou obsazeny jiz konkrémi
poZadavky na stavebni konstrukce a technicka zatizeni staveb, a konetné v &asti tvrté , kde jsou vysloveny
pozadavky na vybrané druhy stavebnich objektt.

V ramci stavby 518 Ruzyné — Suchdol silni¢niho okruhu kolem Prahy plati vyse specifikované pozadavky
zejména pro pozemni , tunelové a mostni objekty a pro objekty zak{zeni staveniété. Ostatnich objektl stavby
se specifikované pozadavky tykaji vesmes okrajové, nebo v souvislosti s j mmymi stavebnimi ¢innostmi.

4. ZAKLADNI UDAJE CHARAKTERIZUJICI STAVBU

a). Druh komunikace a jeji funkce

Silniéni okruh kolem Prahy néleZi k nadfazené komunikaéni siti, zabezpelujici realizovani vnéjsich
dopravnich vztahd, mimo dopravniho centra.

S ohledem na navazné stavby je silniéni okruh pfedmétné SO 518 navrren podle své urbanisticko dopravni
funkce a podle dopravniho vyznamu jako rychlostni komunikace R 34/100 podle CSN 736101

V oblasti priichodu zakrytou &asti v tunelu jsou navrzeny, ve smyslu CSN 737507, v kazdém sméru jizdni
pruhy 3 x 3,75 s vodicimi a odraznymi pruhy po obou stranach u obsluznych chodnik.

Toto Sitkové uspofadani umozni pti udrzbé a opravach i event. dodasné provizorni prevedeni provozu
(systémem 2+1) do jedné tunelové roury.

Pfivadé¢ Rybétka je navrzen jako mistni sbérmé komunikace v kategorii MS 9/50 podie CSN 736110.

b). diivody vyvolavajici potfebu stavby

Hlavni mésto Praha je politickym, ekonomickym, kulturnim a turistickym centrem celostatniho i
mezinarodniho vyznamu. V jeho spravnich hranicich Zije na rozloze cca 500 km2 1,2 mil. obyvatel.
Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na tizemi Prahy neustale stoupa a od roku 1990 se zvysil o
cca 70%. Stupeni automobilizace dosahl jiZ hodnoty 1 : 2. Praha tim dostihla i nejmotorizovang;si
zdpadoevropska mésta.

Jeste rychleji nez pocet osobnich automobilii roste na tzemi mésta automobilovy provoz. Od roku 1990 je to
narist o t€méf 105 %. Relativni mira nar@istu dopravnich vykoni je po roce 1990 v Praze 3x vy38i, nez na
ostatnim uzemi statu.

Jiz v obdobi 70 let byla zah4jena vystavba vnéjiho a vnitiniho silniéniho okruhu.

V disledku politickych a hospodafskych zmén v CR doglo k pferuSeni a omezeni této vystavby. Dané
koridory byly zpochybnény a v n&kterych mistech i zastavény.

Z téchto divodh byl zpracovan a predloZen v roce 1998 novy navrh Uzemniho planu hlavniho Prahy, ktery
byl vr. 1999 projednan.

Vzhledem k celkovému zpoZdéni nejen viastni vystavby silniénich okruht ale i v minulosti omezeni investici
do oprav a rekonstrukci dopravnich tras vznika v soudasné dob& v hlavnim mést&, na hlavnich i vedlejsich
tazich, k vycerpéani kapacity a k saturaci dopravou. Negativni diisledky vlivu na Zivotni prostiedi jsou tornuto
piimo umémeé.

c). ticel a cile stavby

Hlavnim dcelem a cilem vystavby silni¢niho okruhu kolem Prahy v souladu s dopravnim feSenim nivrhu
uzemniho planu je vytvotit v Praze odpovidajici integrovanou dopravni soustavu , schopnou s minimalnimi
negativnimi dopady na Zivotni prostfedi zajistit odpovidajici dopravni obsluhu mésta a jeho okoli.

Napinéni tohoto cile presentuje vytvoreni takovych podminek pro automobilovou dopravu aby rozhodujici
Cast pfepravnich vykonu se soustfedila na sit’ nadtazenych méstskych komunikaci vedenych a stavebné
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technicky uspofddanych zptsobem vyhovujicim jak pozadavkim plynulého provozu , tak 1 potfebam tvorby a
ochrany Zivotniho prostedi.

Na zékladé hodnoceni ve smyslu zdkona 244/92 Sb. O hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi mozno
konstatovat, Ze trasa stavby SO 518 véetné navaznych staveb, v souladu s projednanym navrhem Uzemniho
planu hl. mésta Prahy témto poZadavkim podmineéné vyhovuje. Je viak nutné akceptovat navrhovana
ochranna a kompenzaéni opatieni specifikovana v uvedeném hodnoceni.

d). Zpiisob dosaZeni cili

Zakladni podminkou dosaZeni projektovanych parametrii predkladané stavby a tudiZ jeji mozné realizace, je
potvrzeni navrzeného uzemi stavby v iizemnim ¥izeni a nasledné vydani uzemniho rozhodnuti

Predkladana trasa  silniéniho ve zpracovavané aktualizaci DUR je zde definovéna ve smyslu projednaného a
schvaleného navrhu uzemmiho planu.

Hlavnim atributem pro zpracovani projektové dokumentace je nejen jeji technicka spravnost ale i realnost
jejtho projednani véetné splnéni danych pozadavkii za uéelem ziskani tzemniho rozhodnuti.

e). Celkovy rozsah
Zakladni rozsah stavby byl v podstaté stanoven v zadavacich podminkach pro jeji zpracovani. V pribéhu

praci byly jednotlivé udaje a parametry je$t& upfesiiovany:

Zakladni parametry trasy stavby SO 518 RUZYNE - SUCHDOL

Komunikace SO hlavni trasa kat. R 34/100 celkova délka: 9,40 km

(km 28,91 - 38,31)

Privadéc Rybarka kat. MS 9/50 celkova délka : 1,92 km
Kiizovatky /z toho MUK pocet : 5/ 4

Mostni objekty / z toho nadjezdy: pocet : 13/9

Tunel hlavni trasy (Suchol): celkova délka: 1,77 resp. 1,98 km
Tunel pfivadéce (Rybaika): celkova délka: 0,86 km
Objem zemnich praci (z rozhodujicich objektti stavby)

Vykopy celkem: cca: 3477 tis. m3
Z toho pro tunely: cca: 1300 t1s. m3
Nasypy a zasypy celkem: cca: 809 tis. m3
Z toho pro tunely: cca 545 tis. m3
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