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Vec:

Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519 Ruzyné — Suchdol — B¥ezinéves,
stanovisko k vyjadieni OS Nad Drahaniskym idolim

Po prostudovani VaSeho vyjadfeni k problematice severozapadniho segmentu Silniéniho

okruhu kolem Prahy, jeZ bylo zasldno radnimu hl. m. Prahy Radovanu Steinerovi Reditelstvi silnic a
dalnic CR sd&luje:

e

»

charakter a pléanované vyuziti Silni¢niho okruhu kolem Prahy jsou dlouhodob& definovany
schvdlenym Uzemnim planem hl. m. Prahy, stejné jako mezindrodnimi dohodami. Od
ocekavaného zatiZeni mistni i tranzitni dopravou (i s jejim ocekdvanym nartistem, ktery je ve
Vasem dopise uvadén nize) je pak odvozeno i Sitkové uspofadani, které bude dostateénym
garantem plynulosti dopravy, aby nedochazelo k zacpam a nartistu rizika dopravnich nehod.
Tvrzeni, o vedeni tranzitni dopravy skrz husté obydlené ¢asti Prahy je ponékud nepfesné;
umisténi staveb 518 a 519 neni definovano pouze aktuilné schvalenou UPD, ale jiZ desitky
let ochrafiovanou uzemni rezervou (je patrna i ze zmensenych ,,Pfehlednych situaci“ obou
staveb, jeZ jsou piilohou tohoto dopisu). Silni¢ni okruh prochazi v dostatetné vzdalenosti od
obydlenych lokalit; tato skute¢nost byla plnohodnotné prokézéana dokumentaci EIA a nebyla
zpochybnéna ani Stanoviskem MZP. Vyjimkou neni ani prostor Suchdola, kde je situace
reSena vedenim komunikaci v exponovanych ¢astech v tunelu (coz by nakonec platilo i pro
variantu Ss, ktera pfedpoklada vedeni dalni¢niho pfivadéce ve stopé ul. Kamycké). Pro Vasi
informaci dale uvadime, Ze veskeré vypocty a modely, které byly provadény, prokdzaly, Ze
jsou respektovany jak standardy CR, tak i standardy (Zasto mirn&jsi) EU na ochranu
zivotniho prostfedi. Navic je tfeba podotknout, Ze uvadéné udaje o poctu obyvatel obei a

méstskych ¢asti, podobné udajim uvadénym na webovych strankédch, jsou udaji celkovymi,



pfiemz zna¢na Cast obyvatel se nachdzi vibec za horizontem vlivu budouci dopravy na
SOKP; ostatné tato problematika byla jiz difive zmapovana odsouhlasenou dokumentaci EIA
> Reditelstvi silnic a dlnic CR bere s poté§enim na védomi VaSe upozornéni na neutsSenou
situaci Jizni spojky i Barrandovského mostu (do stejné kategorie patii i SeverojiZni
magistrala, ul. Argentinskd a dalsi); jedna se o klasicky pfipad, kdy obstrukce a zdrZovaci
taktika skupin vedenych lokalnimi a sobeckymi zajmy zpusobily zdrzeni tolik potiebné
kapacitni komunikace a dal3iho pfemosténi Vitavy
» KdyZ Ministerstvo Zivotniho prostiedi v roce 1999 natidilo pferuSeni procesu EIA a jeji
doplnéni o Ctyfi dalsi varianty, byl podkladem pro nasledné zpracovani schematicky nadrt,
jimz MZP shrnulo podnéty iniciativ ob&ant k jinym moznym variantam vedeni SOKP. Tento
nacrt se stal zakladem pro vyhledavaci studii, jiZ pak vyuZzivala rozsifend dokumentace EIA.
Schéma variant opét pro Vasi informaci pfikladame. Studie zohlednila kli¢ové body a uvedla
je do souladu s pozadovanymi parametry trasy; jiZ v rozpracovanosti dokumentace EIA
dospél zpracovatel k zavéru, Ze kromé€ variant J a Ss jsou ostatni moZnosti z riznych divodi
nepfijatelné, a tato skute&nost nebyla zpochybiiovana ani ze strany MZP, ani zpracovatele
posudku. Teprve po dokon¢eni dokumentace EIA byl osloven Statni ufad pro jadernou
bezpetnost a UJV ReZ (v seznamu oslovenych organi a instituci piivodné nefigurovaly,
nikoliv z viny RSD CR, které seznam nesestavovalo) a tyto instituce vydaly stanoviska ktera
rovné€z prikladame a kterd znamenaji zasadni zlom v pfistupu k varianté Ss. ProtoZe — ma-li
byt respektovana zsada vedeni trasy severng od obce ReZ, coZ je principem vedeni varianty
Ss — je trasa vedena bud’ pfimo pfes ochranné pasmo jaderného reaktoru (nejedna se tedy o
pouh€ protinani ochrannych pasem), nebo, po vychyleni severn€ji, se dostava fyzicky do
prostoru NPR Vétrusické rokle, coz ¢ini problém stejn€ nepriichodnym, nebot’ se jedna o
uzemi, které je z hlediska ekologické stability a biodiverzity hodnoceno jako K1 — tzemi
zakazané. Situace je té ptilohou. Z vySe uvedenych divodt povazuje Reditelstvi silnic a
dalnic CR daldi sledovani a propracovavani trasy Ss v&etné souvisejicich priizkumi za
nezdivodnitelné plytvani jiz nyni omezenymi prostiedky, a to i s pfihlédnutim k faktu, Ze
neexistuje platna UPD VUC. Sougasné piipomindme, Z¢ RSD CR jako silniéni investorska
organizace neni a ani nemuze byt pofizovatelem tizemné-planovaci dokumentace.
» K problematice nékladi sd¢lujeme, Ze
- puvodni ekonomické rozvahy vychazely na urovni vyhledavacich studii z vybranych
ukazateli a slouZily pro prosté porovnani variant mezi sebou, nikoliv k uréeni

konkrétnich nakladii stavby a byly tedy niZsi



- uz konkrétné pro porovnani variant J a Ss (v€etné prfivadéce, nizkovodniho mostu a
tunelu do Bohnic) byl vypracovdn kontrolni propocet ndkladi (SUDOP Praha a.s.),
ktery vychazel z vyhledavacich studii a zohlediioval jiZ vSechny stavebni objekty a
provozni soubory; cena varianty J byla vypoCtena na 13 364 mil. K¢, cena varianty Ss
pak dosahovala 18 323 mil. K¢
- na Grovni dokumentace pro uzemni rozhodnuti byly zhotoviteli Pragoprojekt a.s. a
PUDIS a.s. stanoveny stavebni ndklady varianty J na 14 742 mil. K¢&.
Jakékoliv jiné odhady nakladd, které se vtéto souvislosti objevuji, nemaji zdroj
v informacich podavanych RSD CR. U ¢astky 22 500 mil. K& je mozna chybna interpretace,
protoze toto je zhruba odhad nédkladi stanovenych modelem HDM-4 které jsou hranici
piijatelnosti varianty J
» kvlastni délce vystavby pak uvadime, Ze tato je odvozena od klicovych objektl, pficemZ u
obou variant je timto kliCovym objektem pfemosténi Vltavy; je pfitom tfeba konstatovat, Ze
mostni objekt u ReZe je s ohledem na konfiguraci terénu del3i.
Reditelstvi silnic a dalnic CR douf4, e se vy3e uvedenymi fakty podatilo alespoti &4steng
rozptylit obavy, které vedly ke vzniku VasSeho sdruZeni, a které jsou zvelké ¢asti zplisobeny
neuvazenou a d&asto zkreslenou argumentaci odpurct Silniéniho okruhu v podobé definované

schvalenym Uzemnim planem hl. m. Prahy.
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